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Vols saisonniers maintenant en ligne!

Les vols saisonniers sont maintenant disponibles. Les vols
offerts, et ce jusqu’'au printemps, sont divisés en trois themes:
« Trans-Québec Vacances », «Jeux Olympiques», et « Mission:
Haiti ». Le Saab 340 et le Boeing 737 ont été choisis pour faire ces
vols.
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e Trans-Québec Vacances: Envolez-vous de Québec vers
le Sud avec notre B737 pour offrir des vacances de réve a
VOSs passagers.

e Jeux Olympiques: A partir de Vancouver, volez dans les
environs avec le Saab 340 pour y transporter les athletes s
des Jeux Olympiques d’hiver de Vancouver 2010!

o Mission : Haiti: Partez de Montréal avec notre B737 pour
apporter de l'aide a Haiti.

Rappel concernant les vols saisonniers: Ces vols sont aussi
valides que les vols réguliers; ils sont offerts pour une durée limitée et e
varient avec la saison en cours. Comme pour les vols réguliers, vous
devez étre autorisé a la catégorie concernée pour pouvoir faire le vol.

Les nouveaux vols saisonniers peuvent étre vus dans la section « Opérations > Vols Saisonniers » de notre
site web. Les détails pour chaque vol sont disponibles dans la liste de vols du centre des opérations.
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Notre CRJ200 vient d’étre repeint aux nouvelles couleurs de Trans-
Québec Régional. Si vous désirez mettre votre CR] a jour, téléchargez la
nouvelle version dans la section Flotte de notre site web!

Il s’agit du modéle Project Opensky, avec un tableau de bord et des
sons par défaut de Flight Sim.

Ce dernier ajout complete la conversion de
la flotte, a une exception prés : Il ne manque que le
successeur a notre bon vieux Fokker F50. Mais ce
sera pour une prochaine version du bulletin
d’informations! ;)
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«Ajustez la puissance 8% de N1» Qu’est-ce que ¢a veut dire?
Définitions des régimes-moteurs

Sur chaque catégorie d’appareil, une ou des valeurs sont utilisées pour ajuster la puissance des moteurs.
Par exemple, sur un appareil équipé de moteurs a pistons, on ajustera la puissance en fonction du régime-moteur
(RPM), et, si celui-ci fonctionne par injection, on mentionnera également la pression d’admission (Manifold). Sur un
turbopropulsé, on définira la puissance par rapport a la vitesse de rotation des hélices (en tours/minute) et au
torque appliqué sur I'arbre des hélices.

Sur les réactés comme les CR], les Boeings, les Airbus, etc, la puissance sera définie par N1. La valeur de N1
définie le pourcentage de la vitesse de rotation maximale du compresseur basse-pression. Ouf! Qu’est-ce que ca
veut dire? Quelques notions de propulseurs a turbines...
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Un réacteur, méme si la conception varie d’'un modeéle a I'autre, fonctionne selon le principe illustré ci-
dessous. Dans le cas de notre exemple, il s’agit d’'un réacteur double-flux a turbosoufflante. L’air entre a I'avant
(admission d’air) et rencontre un compresseur (ci-dessous en bleu). Ce compresseur augmente la pression de I'air
de 30 fois, et, bien qu’il tourne a une vitesse vertigineuse (environ 4000 a 5000 tours/minute), n’est pas
comparable a son successeur. En effet, I'air compressée passe dans un deuxiéme compresseur, qui lui tourne a
10 000 tours/minute! Ce dernier compresse l'air encore davantage! 11 y a donc un compresseur basse pression,
suivi d'un compresseur haute pression. Ensuite, l'air entre en chambre de combustion ou il est mélangé avec de
I'essence, et est allumé pour créer une explosion qui durera aussi longtemps que le réacteur est en marche. Une
fois allumé, l'air libére toute son énergie et traverse deux séries de rotors-turbines. Celles-ci sont couplées
directement a leurs collégues compresseurs, et tournent a la méme vitesse qu’eux.
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Si nous mettons toutes ces notions ensemble : Le terme N1 représente le pourcentage de la vitesse
maximale de rotation du compresseur basse pression! Donc un réglage de 80% de N1 signifie, vous I'aurez deviné,
de faire fonctionner le compresseur basse pression a 80% de sa vitesse maximale. Méme chose pour N2, cette fois-
ci pour le compresseur haute pression. Voila le mystere démystifié! ;)



Gagnant du concours de screenshot Début des livraisons des casquettes

Les premiéres casquettes ont été livrées ces
derniers jours aux membres qui ont été les plus
rapides a passer leur commande. Et, selon les

Félicitation a Helder Da Silva pour sa capture
gagnante du concours de captures d’écrans du mois de
janvier 2010, dont le theme était « Sauvetage en mer ».

premiers commentaires, elles sont a la hauteur des

attentes!

« Porté Disparu » par Helder Da Silva

Statistiques de la compagnie

Nombre de vols
Janvier: 465
Décembre: 428
Novembre: 572

Depuis mai 2009
4021 vols effectués
7260 heures de vols

Visiteurs différents de notre site web
Janvier: 554
Décembre: 470
Novembre: 487

Balance financiére (3 mois)
Janvier : 6.036.193$
Décembre : 1.935.968%
Novembre : 1.216.225$

Nombre total de visites de notre site web
Janvier: 2096
Décembre: 1853
Novembre: 2160

Al AT AA Pi OO 168AT T
2010 : 6.940.369%

Top 5 des routes les plus populaires
#1:TQV6501 CYQB-CYUL (Québec - Montréal)
#2:TQV6513 CYUL-CYQB (Montréal - Québec)
#3: TQV631 CYUL-CYYZ (Montréal - Toronto)

#4 : TQV632 CYYZ-CYUL (Toronto-Montréal)
#5:TQV6561 CYYT-CYHZ (St-John - Halifax)
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Tout d’abord, il faut savoir que VNE et VMO représentent une vitesse a ne pas dépasser avec un appareil.
Mais pourquoi deux termes? Veulent-ils dire la méme chose?

VNE est définie par « Vitesse a ne jamais dépasser », et VMO par « Vitesse maximum d’opération ». Bien
qu’a premiére vue ces définitions se ressemble, voici la différence :

o La VNE est la vitesse maximale qu'il ne faut jamais dépasser car, au-dela de cette vitesse, il y a des risques
de bris ou de ruptures structurales sur I'appareil. Donc c’est un absoluy, et il ne faudrait jamais la dépasser.
Si cela devait se produire, il faut atterrir et 'aéronef devra subir une maintenance complete. La VNE est
généralement représentée sur 'anémometre par une ligne rouge.

e La VMO est la vitesse maximale a l'intérieur de laquelle I'appareil est certifié comme étant dans une
enveloppe sécuritaire de vol. Il est permis de dépasser cette vitesse seulement a des fins d’entrainement, et
ce, dans un environnement contrdlé. Mais en aucun cas il ne faut volontairement la dépasser durant un vol
normal autre qu’entrainement. De plus, si lors d’'un vol prés de la VMO, les pilotes étaient surpris par,
supposons, un soudain vent de face et que 'appareil se retrouvait au dessus de VMO, il faut prendre les
moyens immédiats qui permettront de ramener I'appareil dans I'enveloppe sécuritaire, c'est-a-dire sous
VMO. Mais I'appareil ne nécessitera pas de maintenance s’il n’a pas dépassé VNE.

Ceci dit, il y a d’autres vitesses maximales qui sont définies pour une
configuration donnée. Par exemple la VNO qui est la vitesse a ne pas dépasser
en air turbulent. Pour la liste compléte des vitesses V pour l'aviation,
recherchez « V speeds » sur wikipedia.org.

Conclusion

Ainsi se conclue l'édition de février 2010 du bulletin mensuel
d’informations. Pour toute suggestion, question, participation au bulletin, etc,
n’hésitez pas a nous contacter via la section « Contact » de notre site web, ou

directement a moi, au eric@transquebec.org.

Bons vols!

Eric Gauthier, Président & Chef des opérations

Trans-Québec Virtuel
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